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Abstract of FR2630056 

Ventilated seat placed in the passenger 
compartment of a vehicle, of the type including 
a cushion 1 and a backrest 2, a trim element 
and an external covering 22 each permeable 
to air, a motorized fan unit 8 for taking up air 
from the passenger compartment and blowing 
it into the trim element under the covering of 
the cushion and of the backrest, characterized 
in that the trim element consists of a pouch 15 
arranged in contact with elements 21 
respectively for supporting the seat cushion 1 
and the backrest 2, the upper face of which 
includes perforations for the diffusion of air and 
which encloses a cross-linked foam 17, and 
into which there emerge channels for blowing 
in air from a diffuser associated with the 
motorized fan unit fixed onto the framework of 
the seat. 
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(57) Siege ventile place dans I'habitacle d'un vehicule, du type 
comportant un coussin 1 et un dossier 2, un 6l6ment de 
garnlssage et un revStement 22 exterieur respectivement per- 
meables h ('sir, un groupe moto-ventilateur 8 de prelevement 
de J'air dans I'habitacle et d Insufflation dans I'glement de 
garnissage sous le revfitement du coussin et du dossier, 
caractense par le fait que Tenement de garnissage est consti* 
tue par une poche 1 5 dlsposee au contact d'elements 21 de 
soutien respectifs du coussin d 'assise 1 et du dossier Z dont 
la face supen'eure comporte des perforations de diffusion d'air 
et qui renferme une mousse 17 r6tlcul6e, et dans laquelle 
d6bouchent des canaux d'insufflation d'alr h parti r d'un diffu- 
seur associe au moto-ventilateur fixe sur I'armature du siege. 
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' SIEGE VENULE DE VEHICULE 

L f invention concerne un siege ventile place dans Phabitacle d'un vehicule, 
du type comportant un coussin et un dossier, un element de garnissage et 
un revStement exterieur respectivement permeables a Pair, un groupe 
moto-ventilateur de prelevement de l ! air dans Phabitacle et d' insufflation 
dans I 1 element de garnissage sous Je rev£tement du coussin et du dossier. 

On connalt par la publication FR-A 1 2M 292 un siege qui porte un 
moto-ventilateur assurant la penetration de P air dans Je dossier et le 
coussin dont ies rembourrages portent des cavites guidant ou dirigeant 
l'air vers le haut du dossier ou vers le plancher et dont le rev€tement 
possede des perforations dif f usant une partie de l 1 air* 

Lorsque le vehicule est conduit dans une region chaude ou pendant la 
periode chaude le siege doit €tre ventile dans le but d'augmenter le 
confort de conduite. 

On constate en ef f et que J 1 occupant du siege transpire au contact des 
rev€tements du dossier et du coussin et que par suite du manque 
d'echanges d'ar, la presence de la sueur affecte le confort de conduite. 

On sait en effet que V evaporation de la sueur s 1 effect ue par convection 
naturelle. 

L 1 evaporation est d'autant meilleure que i'hygrometrie relative est faibie. 

Au contact d'un revStement de siege la convection necessaire a 
T evaporation de la sueur est supprimee si bien que la,z6ne de contact du 
corps avec le revStement est soumise a un echauffement et a une 
augmentaion de 1' hygrometrie qui augmente la sudation. 

Pour remedier a cet inconvenient la publication FR-A 2 550 73S propose 
de reunir le siege a un systeme climatiseur qui permet le refroidissement 
du siege par suite de la circulation prealabie de Pair dans un 
refroidisseur. Cette maniere de proceder necessite une regulation sensible 
a des valeurs de seuil thermique sans assurer necessaire men t P evaporation 
de la sueur. 



' V invention a principalement pour objet un siege ventile dont les moyens 
de diffusion de J 1 air permettent une circulation d»air au contact du 
rev§tement du siege dans le but de supprimer toute couche d'air 
stationnaire favorisant 1' apparition de - la. sueur et V augmentation de 
I 1 hygrometrie du revStement. 

Un autre obiet de 1' invention est un siege ventile dont deux moyens de 
diffusion d'air alimentent individuellement 1" assise et ie dossier dans le 
but de faciliter J' ecoulement de l'air sous presslon Jorsque I 1 assise et Je 
dossier sont charges. 

Selon I 1 invention, I 1 element de garnissafce est constitue par une poche 
disposee au contact d 1 elements de soutien respectifs du coussin et du 
dossier, dont la face superieure comporte des perforations de diffusion 
d'air et qui renferme une mousse reticuiee, et dans laquelie debouchent 
des canaux d* insufflation d'air a partir d'un diffuseur assbcie au 
moto-ventiiateur fixe sur I 1 armature du siege. 

Le siege ainsi realise assure la reduction de la chaleur iatente 
d 1 evaporation au contact de la peau de Tutilisateur et procure de ce fait 
une sensation de confort en maintenant sees les revStements du siege et 
les vfctements portes par V utilisateur. On constate en effet qu f un air 
d 1 alimentation a 35° C permet de»a i 1 evaporation de la sueur et que 
Tabaissement de sa temperature a 20° procure une sensation de 
rafratchissement avec des vitesses de circulation et de sortie d 1 air faibles. 

D'autres caracteristiques et avantages du siege ressortiront- de la 
description dVun exemple de realisation de celui-ci, faite en reference au 
dessin annexe dans lequel : 

- Ja figure I est une vue en perspective du siege ventile ; 

- la figure 2 est une vue en coupe du siege selon la ligne2-2 de la 
figure 1 montrant J 1 implantation du systeme de ventilation. 
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: la figure 3 est une reoresentation de V implantation du groupe 
moto-ventiiateur sur Je, dossier du siege ; 

- la figure U est une vue en plan d'une Doche de diffusion de Pair ; 

- la figure 5 est un diagramme de la temperature corporelle au cours 
d'une variation de la temperature de Pair d f alimentation du siege. 

Le siege represente a la figure 1 est constitue par un coussin 1 d' assise 
et par un dossier 2. Le coussin et le dossier sont formes par des 
matelassures de garnissage en mousse, disposees dans des coquilles 4 ou 
sur des elements d 1 armature 6 telles que ces dossier et coussin pouvant 
§tre articules I'un par rapport a I 1 autre autour d r un axe 7. 

L 1 armature 6 du dossier porte un ensemble moto-ventilateur 8 de 
prelevement de l'air dans Phabitacle. L 1 ensemble 8 est forme par deux 
moteurs eJectriques 10 a courant continu dont les arbres entratnent 
respectivement deux ventilateurs radiaux 11 ou turbines centrifuges par 
des courroies de transmission 12. Les moteurs 10 et ventilateurs 11 sont 
montes sur une platine 30 fixee rigidement a V element d 1 armature 6 du 
dopier. 

A titre tfexemple, une ventilation satisfaisante du siege peut §tre obtenue 
a l'aide de deux moto-ventilateurs de 100 w (environ) qui assurent un 
debit d'air de 12 m3/h a la surface de V assise et un d^bit de 20m3/h a 
la surface du dossier. 

Chaque ventilateur 11 debite dans un diffuseur 13 dans lequel peut Stre 
incorpore une resistance de chauffage dont I' alimentation permet une 
elevation de la temperature de Tair a la sortie du diffuseur. 

L 1 orifice du diffuseur comporte un obturateur sur lequel sont raccordes 
des canaux 1* d f insufflation d f air dans une poche 15 formant element de 
garnissage. La poche 15 mieux representee a la figure 4 est constituee a 
partir de deux feuilles plastiques dont la feuille de dessus porte des 
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perforations 16 de sortie d'air. La poche contient une mousse reticulee 17 
de polyurethane a faible resistance a I 1 air. La poche 15 est subdivisee 
5 dans Je but de favoriser localement une meilleure circulation et diffusion 

de Pair. A cet effet, Ja poche comporte une zone centrale 18 et une 
zone laterale 19 prolongee par une bordure de collage 20. 

La bordure de collate 20 est adherisee a un bloc de mousse de soutien 
10 21 qui comporte a cet effet une cavite d* encastrement et de reception 
de la poche 15. 

Ce qui vient d'etre dit pour la poche 15 incorporee dans le bloc de 
mousse 21 et bien entendu valable pour la realisation du coussin d 1 assise 
incoroorant de maniere analogue une telle poche. 

15 

L 1 ensemble constitue par J 1 element de soutien et par la poche est 
recouvert d'un rev§tement 22 tel qu'un tissu d'habillage comportant des 
perforations de diffusion de l»air a la surface du dossier et du coussin. 

20 

La figure 5 est un diagramme de la temperature corporelle A au cours 
d'une variation de la temperature B dans un canal 14 d 1 insufflation d'air 
et de la temperature C en sortie de la poche 15. 

On constate qu'une reduction de la temperature B ou C consecutivement 

25 

par exemple a la mise en oeuvre d'un climatiseur, n'a que peu 
d 1 influence sur la temperature A. 

On constate egalement que la temperature du siege est sensiblement 
stabilisee en 15 minutes environ. 

30 
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REVENDICATIONS 

1) Siege ventile place dans 1'habitacJe d'un vehicule, du type comportant 
un cbussin (1) et un dossier (2) r un element de garnissage et un 
revStement (22) exterieur respectivement permeables a J 1 air, un groupe 
moto-ventilateur (8) de prelevement de J' air dans l'habitacle et 
d' insufflation dans 1' element de garnissage sous le revfitement du 
coussin et du dossier, caracterise par le fait que P element de 
garnissage est const hue par une poche (15) disposee au contact 
d' elements (21) de soutien respectifs du coussin d 1 assise (1) et du 
dossier (2), dont la face superieure comporte des perforations de 
diffusion d'air et qui renferme une mousse (17) reticulee, et dans 
laqueJIe debouchent des canaux d' insufflation d'air a partir d'un 
diffuseur associe au moto-ventilateur fixe sur I 1 armature du siege. 

2) Siege selon la revendication I, caracterise , par le fait que la poche 
(15) de diffusion est encastree dans I' element de soutien (21) et 
comporte des bords de fixation audit element de soutien. 

3) Sieee selon Tune quelconque des revendicatlons 1, 2, caracterise par le 
fait que le groupe moto-ventilateur est constitue par un ventilateur 
radial (11) entraTne par un moteur . electrique (10) dont i'arbre entratne 
celui du ventilateur par. un organe de transmission (12) et que ledit 
ventilateur (11) debite dans un diffuseur (13) sur lequel est branche au 
moins un canal (14) d 1 alimentation d'une poche (15). 

*) Siege selon l'une quelconque des revendicatons 1 ou 3, caracterise pr 
le fait que dans le diffuseur (13) d'air. est placee une resistance de 
chauffage de l'air de ventilation. 



2630056 




2630056 



2/3 




